DECRETO N°. 12.713 DE 01 DE MARCO DE 1994

ESTABELECE PADROES TECNICOS, A SEREM OBSERVADOS
PARA A APROVAGAO DOS VEICULOS UTILIZADOS NO SISTEMA
DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS POR ONIBUS NO
MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO.

O texto a seguir apresentado é a consolidacédo feita em janeiro de 2006 do Decreto 12713 que
aprova 0 REGULAMENTO QUE ESTABELECE PADROES TECNICOS com as alteragdes posteriores
expressas no Decreto 25405 de 17/05/2005 e pela Portaria SMTU n°. 253 de 21/11/2005.

Consta ainda em anexo, separado da legislacdo consolidada a Portaria SMTU 254/21/11/2005 que
estabelece procedimentos administrativos referentes a alteracdo de frotas, trazendo definicdes sobre
frota determinada e operacional.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO no uso de suas atribui¢cdes legais,

CONSIDERANDO o resultado dos trabalhos técnicos desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho
constituido pela Secretaria Municipal de Transportes, conforme Resolu¢do "P” N°. 047/93, de 10 de agosto de
1993.

DECRETA

Art. 1° - Fica aprovado o REGULAMENTO QUE ESTABELEGCE PADROES TECNICOS A SEREM
OBSERVADOS PARA A APROVACAO DOS VEICULOS UTILIZADOS NO SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS POR ONIBUS NO MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO,
em anexo.

Art. 2° - As empresas permissionarias ficam obrigadas, a partir do prazo de 90 (noventa) dias contados da
data de entrada em vigor do presente Decreto, a substituir os veiculos com vida util vencida, por
veiculos que atendam a padronizagao estabelecida no Regulamento.

Art. 3° - As empresas permissionarias deverao incorporar aos COLETIVOS EM GERAL a padronizagéo das
programacgdes visuais, interna e externa das carrocerias, na conformidade do que dispde o artigo 7° e
seus paragrafos do Regulamento em anexo, até a data da vistoria anual dos veiculos.

Art. 4° - Os mecanismos de abertura de portas de servigo, de que trata o artigo 36 e seu paragrafo unico do

Regulamento, deveréo ser implantados no prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias, contados da
data de publicagdo do presente Decreto.

Art. 5° - A partir da data da entrada em vigor do presente Decreto, todo aumento ou renovagéo de veiculos da
frota s6 serédo permitidos com o atendimento as determinagées legais constantes do Regulamento.

Art. 6° - Até 31 de dezembro de 1996, toda a frota de 6nibus do Municipio devera estar adaptada aos padroes
técnicos determinados pelo Regulamento.

Art. 7° - Cabera a Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos SMTU - baixar as normas
complementares que forem necessarias ao fiel cumprimento do presente Decreto, no prazo maximo
de 90 (noventa) dias contados do dia de publicagao.

Art. 8° - Este Decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicbes em contrario, em
especial o Decreto N°. 9.673, de 10 de outubro de 1990.

Rio de Janeiro, 01 de margo de 1994.

CESAR MAIA




REGULAMENTO QUE ESTABELECE PADROES TECNICOS A
SEREM OBSERVADOS PARA APROVACAO DOS VEICULOS
UTILIZADOS NO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE
PASSAGEIROS POR ONIBUS NO MUNICIPIO DO RIO DE
JANEIRO.

Capitulo |
Disposi¢cdes Gerais

Art. 1° - O presente regulamento estabelece padroes técnicos a serem observados para aprovagao dos
veiculos utilizados no Sistema de Transporte Publico de Passageiros por Onibus no Municipio do Rio
de Janeiro, visando a garantia de condigbes minimas de seguranga e conforto dos usuarios,
tripulantes e terceiros e a protegdo do meio ambiente.

Art. 2° - Os veiculos empregados nas linhas regulares do Municipio do Rio de Janeiro classificam-se, quanto
a composic¢ao, em:

I - ONIBUS SIMPLES - aquele constituido de uma s6 unidade, movido por motor préprio e solidario;

Il - ONIBUS ARTICULADO - aquele constituido por duas unidades rigidas, basicamente do tipo
onibus simples, destinadas a acomodacao dos passageiros e interligadas por segéo articulada que
possibilita a livre passagem entre os compartimentos, sendo somente uma das unidades dotada de
tracao, podendo ser dotado de ar condicionado; (Decreto 25405/2005).

Il - ONIBUS BIARTICULADO - aquele constituido por trés unidades rigidas, basicamente do tipo
6nibus simples, destinadas a acomodacao dos passageiros e interligadas por se¢éo articulada que
possibilita a livre passagem entre os compartimentos, sendo somente uma das unidades dotada de
tracdo, podendo ser dotado de ar condicionado. (Decreto 25405/2005).

Art. 3° - OS ONIBUS SIMPLES empregados nas linhas regulares do Municipio do Rio de Janeiro classificam-
se, quanto ao nivel de servigo e a caracteristica operacional da linha, em:

I - ONIBUS URBANO - aquele utilizado nas linhas em que é permitido o transporte de passageiros em
pé, com peso bruto total (PBT) igual ou maior que quatorze (>ou=14) toneladas, comprimento acima
de dez e meio (>10,5) metros, oferta acima de trinta e cinco (>35) assentos, podendo ser dotado de
ar condicionado. Este veiculo se subdivide em dois tipos: TIPO | e TIPO Il, a serem empregados
segundo o nivel de servigo, consideradas as caracteristicas operacionais das linhas onde sao
utilizados. (Decreto 25405/2005).

Para os veiculos de que trata o inciso | do Art 3°, aceita-se peso bruto total (PBT) maior ou igual a 12
(doze) toneladas, desde que respeitadas as demais especificacdes para este tipo de veiculo.
(Portaria 253 SMTU /2005)

I.1 - Para operar nas regides periféricas ou como alimentadoras e | ou distribuidor do sistema de
Transporte sera usado preferencialmente o veiculo do TIPO I.

I.2 - Em vias exclusivas, corredores ou areas exclusivas sera obrigatoriamente usado o veiculo TIPO

Il.

Il - ONIBUS RODOVIARIO - aquele utilizado nas linhas onde os passageiros séo transportados
exclusivamente sentados, com peso bruto total (PBT) igual ou maior que quatorze (214) toneladas,
comprimento acima de dez e meio (>10,5) metros, oferta acima de trinta e cinco (>35) assentos com
elevado nivel de conforto, dotados de poltronas reclinaveis, apenas uma porta de servigo, dispondo
ou ndo de sistema de ar condicionado e outras caracteristicas definidas neste regulamento;
(Decreto 25405/2005)

Il - MICROONIBUS — aquele utilizado nas ligagdes locais (transporte de vizinhanga), com peso bruto
total (PBT) maior que cinco (>5) e menor que nove (<9) toneladas, comprimento maior de seis (>6) e
menor ou igual a nove (S9) metros e oferta de até trinta (£30) assentos. Este veiculo se subdivide
em dois tipos: URBANO, onde é permitido o transporte de passageiros em pé e RODOVIARIO, onde
0s passageiros sao transportados exclusivamente sentados. (Decreto 25405/2005)



IV — MICROMASTER - aquele utilizado nas ligagbes locais (transporte de vizinhanga), nas regides
periféricas ou como alimentador e/ou distribuidor do sistema de transportes, com peso bruto total
(PBT) maior ou igual que nove (=9) e menor que quatorze (<14) toneladas, comprimento maior que
nove (>9) e menor ou igual a dez e meio (£10,5) metros e oferta maior que vinte e cinco (>25) e

menor ou igual que trinta e cinco (£35) assentos. Este veiculo se subdivide em dois tipos: URBANO,
onde é permitido o transporte de passageiros em pé e RODOVIARIO, onde os passageiros sao
transportados exclusivamente sentados. (Decreto 25405/2005)

Art. 4° - OS ONIBUS ARTICULADOS e os BIARTICULADOS s&o aqueles empregados nas linhas regulares
do Municipio do Rio de Janeiro cujos itinerarios utilizem, majoritariamente, vias exclusivas, corredores
ou areas exclusivas, sendo permitido o transporte de passageiros em pé. (Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - Para os veiculos mencionados no caput deste artigo s&o validas, quando n&o
explicitadas, as caracteristicas definidas para os ONIBUS URBANOS TIPO II.

Art. 5° - A Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos - SMTU, considerando as caracteristicas
operacionais das linhas regulares e as peculiaridades do sistema viario, estabelecera o tipo mais
adequado de veiculo a ser empregado, observando o disposto nos Arts. 3° e 4°.

Capitulo Il
Caracteristicas Especificas das Carrocerias

Art. 6° - Considera-se, na determinagdo da carga util transportada, o valor de 640 N como peso médio por
pessoa.

Paragrafo Unico - Para efeito de célculo de passageiros em pé deve ser tomado o valor de no
maximo 5 (cinco) passageiros por m?, desconsiderando:

| Area dos Degraus;

Il Area da catraca, definida como de 0,40 m?, equivalente a dois passageiros em pé;

Il Area de influéncia do posto do motorista;

IV Area ocupada pelos pés dos passageiros sentados e, quando & frente, admitir acomodagao de
passageiros em pé.

V  Area do posto do cobrador;

VI  Area do motor, quando for o caso.

Art. 7° - Todos os veiculos utilizados no Sistema de Transporte Publico de Passageiros por meio de Onibus
do Municipio do Rio de Janeiro, denominados neste regulamento COLETIVOS EM GERAL, devem ter
seus projetos previamente apresentados a Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos —
SMTU - para aprovagao, apos verificagdo do atendimento das caracteristicas obrigatérias constantes
deste regulamento. (Decreto 25405/2005)

§ 1°-Para fins de aprovagéo dos projetos pela Superintendéncia Municipal de Transportes - SMTU -,
devem ser apresentados, pelas montadoras e encarrogadoras, desenhos e memorial descritivo em
escala adequada e devidamente cotados.

§ 2° - Para fins de aprovacgéo de lay-out externo das carrocerias pela Superintendéncia Municipal de
Transportes Urbanos - SMTU, o mesmo deve ser apresentado pelas empresas operadoras
obedecendo ao seguinte critério: cor ou cores para identificagcdo da empresa e cor de fundo para
insergao dos itens de padronizagao externos (numero de ordem, nome da empresa e placa de livre
acesso).

§ 3° - Fica sujeito a aprovacao pela Superintendéncia Municipal de Transportes — SMTU o uso de
simbolos, figuras (desenhos) ou logomarca comercial da empresa operadora nas partes externas
das carrocerias dos ONIBUS SIMPLES, dos ONIBUS ARTICULADOS e dos ONIBUS
BIARTICULADOS do Municipio do Rio de Janeiro, exceto no espaco destinado a empresa, que deve
obedecer ao modelo apresentado no desenho 1.6 — IDENTIFICACAO DA EMPRESA, desde que o
lay-out escolhido ndo comprometa a perfeita identificagdo das informagdes obrigatérias contidas nos
§§ 2° e 4° deste artigo, vedado o lay-out de publicidade comercial fora das especificagcdes da
legislagao pertinente. (Decreto 25405/2005)



§ 4° - Os veiculos devem possuir sistema informativo, externa e internamente (programagéao visual),
conforme disposto nos modelos apresentados nos desenhos anexos (paginas 44 a 46, 56 e 60 a 62)
- sempre aplicados em caracteres de cor preta (fundo claro) ou cor branca (fundo escuro), em
consonancia com o Art. 3° da Resolugdo SMTR N° 627 de 17 de agosto de 1994. Quando cabivel a
programagédo visual deve atender as modificagbes introduzidas pelas Portarias N° 126
TR/SMTU/PRE de 29 de abril de 2002 e N° 236 SMTU/PRE de 15 de abril de 2005. (Decreto
25405/2005)

§ 5° - Para os veiculos que operam em vias segregadas a Superintendéncia Municipal de Transportes
Urbanos - SMTU -, especificara ou mantera, de acordo com as caracteristicas dos corredores de
servico, o tipo de pintura a ser adotado, observado o disposto neste artigo nos seus paragrafos 2°,3°
e4°,

Art. 8° - As comunicag¢des (avisos) de cunho sdcio-institucional (campanhas, promog¢des de eventos
beneficentes, etc.) deverdo ser previamente autorizadas pela Superintendéncia Municipal de
Transportes Urbanos - SMTU " e s6 poderao ser fixadas onde a lei nao proiba.

Art. 9° - O painel de vidro situado atras do motorista ou qualquer outro, sera usado exclusivamente para
mensagens sobre o Sistema de Transporte Coletivo por Onibus na Cidade do Rio de Janeiro, no seu
aspecto operacional e social, e também as previstas no Art. 8°, devendo ser previamente autorizadas
pela Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos - SMTU.

Art. 10 - E expressamente proibida a veiculagdo de qualquer informagéo (programacéo visual) diferente
daquelas contidas no anexo a que se referem os § 3° e 4° do artigo 7° (Decreto 25405/2005).

Secéo |

Caracteristicas das Carrocerias

Art. 11 - Os valores dos raios de giro dos ONIBUS URBANOS devem obedecer aos limites estabelecidos na
tabela a seguir. Estes valores s&o relativos a uma curva de 360°, com maximo estergamento:

TABELA
MANOBRABILIDADE VALOR (m)
Raio externo entre as paredes 13,60 (maximo)
Raio externo entre guias 12,00 (maximo)
Raio interno entre guias 5,00 (minimo)
Avanco radial de traseira 1,00 (maximo)

Paragrafo Unico - Para os énibus com comprimento diferente de 13,20m (treze metros e vinte
centimetros) devem ser apresentados a Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos -
SMTU os valores dos respectivos raios de giro.

Art. 12 - As carrocerias dos 6nibus devem ter as seguintes medidas maximas, tomadas entre as partes
externas dos para-choques traseiro e dianteiro:

I 14,00 m (quatorze metros) para ONIBUS SIMPLES. (Decreto 25405/2005)

Il 18 15m (dezoito metros e quinze centimetros) para os ONIBUS ARTICULADOS.

[l 26,70 m (vinte e seis metros e setenta centimetros) para ONIBUS BIARTICULADO. (Decreto

25405/2005)

§ 1° - Para os veiculos ndo especificados acima deverao ser apresentadas para aprovagao junto a
Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos - SMTU as caracteristicas métricas que envolvem o
comprimento dos mesmos.

§ 2° - Devem ser respeitados os limites de peso total maximo indicado por eixo veicular, conforme
a NBR 6070 da ABNT.

Art. 13 - A largura total maxima dos COLETIVOS EM GERAL sera de 2,60m (dois metros e
sessenta centimetros), ai incluidos os para-choques e as luzes de sinalizacdo, excluidos os espelhos
retrovisores externos e as partes retrateis.



Art. 14 - A altura maxima da carroceria, medida entre o nivel do solo e a geratriz superior do ponto
externo mais elevado do veiculo, deve ser de:

| - 3,50 m (trés metros e cinqgiienta centimetros) para ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO II),
MICROONIBUS (URBANO E RODOVIARIO) e MICROMASTER (URBANO e RODOVIARIO); (Decreto
25405/2005)

Il - 4,40m (quatro metros e quarenta centimetros) para os ONIBUS RODOVIARIOS.

Art. 15 - A altura interna minima, medida entre a face interior do teto e o piso do veiculo no centro
do corredor, deve ser de:

| - 2,00m (dois metros) para os ONIBUS URBANOS (TIPO I e Tipo Il)

Il — 1,80 m (um metro e oitenta centimetros) para ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS
RODOVIARIO e MICROMASTER RODOVIARIO; (Decreto 25405/2005)

Il — 1,90 m (um metro e noventa centimetros) para MICROONIBUS URBANO e MICROMASTER
URBANO. (Decreto 25405/2005)

§ 1° - Para os ONIBUS RODOVIARIOS, admite-se a existéncia de ressalto do corredor central de
no maximo 0,20m (vinte centimetros) em correspondéncia a ultima fileira de poltronas e a conseqiente redugéo
na altura interna minima.

§ 2° - Para os demais veiculos a inclinagdo maxima do piso sera de 5% (cinco por cento).

Art. 16 - A altura maxima do piso do veiculo, medida nas regides das portas a partir do nivel do
solo, deve ser de:

| — 1,05 m (um metro e cinco centimetros) para ONIBUS URBANOS TIPO |, MICROONIBUS
URBANOS e MICROMASTER URBANOS; (Decreto 25405/2005)

Il - 0,92m (noventa e dois centimetros) para os ONIBUS TIPO II.

Art. 17 - O piso do veiculo deve ser plano e do tipo antiderrapante, excecgéo feita para as caixas de
roda e o posto do motorista (observado o disposto no paragrafo 2° do Art. 15).

Art. 18 - O balancgo traseiro dos COLETIVOS EM GERAL deve atender aos limites estabelecidos
no Regulamento do Codigo Transito Brasileiro.

Art. 19 - Todos os COLETIVOS EM GERAL devem ser equipados com para-choques do tipo |
envolvente, isto €, com extremidades encurvadas ou anguladas, mantendo-se contudo dentro dos limites da
largura estabelecida no Art. 13.

Art. 20 - A altura maxima dos para-choques, contida entre a sua geratriz inferior € o nivel do solo,
deve ser de:

I - 0,55 m (cinglienta e cinco centimetros) para os ONIBUS URBANOS TIPO II;

Il - 0,65m (sessenta e cinco centimetros) para os demais, excetuando-se os ONIBUS
RODOVIARIOS.

§ 1° - A altura maxima sera medida, considerando-se o veiculo com seu "peso em ordem de
marcha", conforme definido pela norma da ABNT (NBR 6070);

§ 2° - Sobre os para-choques nédo se admite a colocagdo de componentes elétricos.

Art. 21 - Os angulos minimos de entrada e saida, estando o veiculo em "ordem de marcha",
conforme definido na NBR 6070, devem ser de 8° (oito graus), exceto nos ONIBUS RODOVIARIOS.

Art. 22 - A carroceria deve ser constituida de modo que no interior do veiculo, a uma altura de
1,20m (um metro e vinte centimetros) do piso do veiculo, os niveis de ruido ndo ultrapassem 80 dB (A) com o
veiculo estacionario e 85 dB (A) quando o veiculo estiver em movimento.

Paragrafo Unico - Ndo sdo permitidos a instalacdo e o uso de buzina nos COLETIVOS EM
GERAL.



Art.23 - O material utilizado nos COLETIVOS EM GERAL deve possuir caracteristicas de
retardamento do fogo, n&o produzir fumacgas téxicas, tampouco farpas em caso de ruptura, conforme a
Resolucdo n° 675/86 do CONTRAN.

Art. 24 - A rigidez global da estrutura deve ser tal que, sob distribuigdo ndo uniforme das cargas,
as deflexdes elasticas nao prejudiquem a operacgao de portas e janelas.

§ 1° - A estrutura deve possuir capacidade de suportar rotagdo completa sobre o eixo longitudinal
transversal, sem deformagdo permanente, com carga equivalente ao peso bruto total, uniformemente
distribuida.

§ 2° - A rigidez global localizada deve ser suficiente para impedir ruidos e vibragbes que
prejudiquem conforto dos usuarios.

Art. 25 - E obrigatério nos COLETIVOS EM GERAL a utilizagdo de dispositivo de luz de freio
elevada denominado "BREAK-LIGHT", instalado na parte traseira do veiculo, conforme a Resolugao N°. 692/88
do CONTRAN.

Secéo Il
Escadas e Degraus

Art. 26 - A altura maxima para o patamar do primeiro degrau da escada, medida
perpendicularmente ao plano de rolamento do veiculo, deve ser de 0,37m (trinta e sete centimetros) para os
ONIBUS URBANOS TIPO II, de 0,40 m (quarenta centimetros) para os ONIBUS RODOVIARIOS e de 0,45 m
(quarenta e cinco centimetros) para os demais, considerando a massa do veiculo em "ordem de marcha",
conforme definido na NBR 6070.

Paragrafo Unico - A altura maxima dos demais degraus da escada deve ser de:

I - 0,30m (trinta centimetros) para os ONIBUS URBANOS TIPO I;

A altura maxima dos degraus da escada de que trata o inciso | do Art. 26 também devera ser
aplicavel aos veiculos tipo MICROMASTER, tendo em vista tratar-se de veiculo com configuragédo construtiva
derivada do ONIBUS URBANO TIPO |. (Portaria SMTU 253/05)

Il - 0,25m (vinte e cinco centimetros) para os ONIBUS RODOVIARIOS;

Il - 0,275m (duzentos e setenta e cinco milimetros?) para os demais.

Art. 27 - A profundidade minima do piso de qualquer degrau das escadas de acesso deve ser de:

I - 0,27m (vinte e sete centimetros) para os ONIBUS URBANOS TIPO |;
Il - 0,30m (trinta centimetros) para os ONIBUS URBANOS TIPO II;
Il — 0,25 m (vinte e cinco centimetros) para os demais. (Decreto 25405/2005)

Art. 28 - As larguras minimas de cada degrau, ja subtraida a dimensdo do espago para a
movimentagao das folhas das portas, devem ser de:

I - 0,50m (cinquienta centimetros) para portas simples;
I1- 0,93m (noventa e trés centimetros) para portas duplas; )
Il - 0,30m (trinta centimetros) para as portas dos ONIBUS RODOVIARIOS.

Secao Il

Ventilacdo Interna

Art. 29 - Os COLETIVOS EM GERAL devem dispor de sistema de ventilagdo que assegure
renovagao de ar.

§ 1° - OS ONIBUS URBANOS do TIPO |l devem dispor de sistema de ventilagdo mecanica que
assegure a renovagao do ar pelo menos 20 (vinte) vezes por hora. Nao deve ser considerada a renovagao
natural obtida pela abertura das portas durante as paradas, bem como as tomadas de ar localizadas no painel
frontal. A velocidade do fluxo de ar nos orificios de ventilagdo mecénica ndo deve ultrapassar 4,00 m/s (quatro
metros por segundo).



§ 2° - Os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) devem ser guarnecidos de duas escotilhas de teto
no minimo, localizadas no centro do corredor, sendo uma no centro da secao dianteira e outra no centro da
secgao traseira, com dimensdes minimas de 0,60 m (sessenta centimetros) por 0,60 m (sessenta centimetros).
(Decreto 25405/2005)

§ 3° - Os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO II), MICROONIBUS, MICROMASTER e ONIBUS
RODOVIARIOS devem ter 02 (duas) tomadas de ar colocadas no teto ao longo do veiculo, convenientemente
instaladas, protegidas de forma a possibilitar sua perfeita utilizagao em dias chuvosos. (Decreto 25405/2005)

§ 4° - Os MICROONIBUS e MICROMASTER devem ser guarnecidos de no minimo 1 (uma)
escotilha de teto, com dimensdes minimas de 0,60 m (sessenta centimetros) por 0,60 m (sessenta centimetros).
(Decreto 25405/2005)

§ 5% - Os COLETIVOS EM GERAL equipados com aparelho de ar condicionado devem possuir
caracteristicas que permitam, quando utilizado sistema de ar condicionado e calefagdo, manter a temperatura e
a umidade relativa do ar internas em niveis confortaveis para os passageiros. Em ambos os casos as janelas
devem possuir trincos especiais que impecam sua abertura pelos passageiros, devendo, porém, caso
necessario, ser facilmente abertas pela tripulagao. (Decreto 25405/2005)

§ 6° - Os ONIBUS RODOVIARIOS devem ser guarnecidos de duas escotilhas de teto, no minimo,
localizadas no centro do corredor, sendo uma no centro da secéo dianteira e outra no centro da segao traseira,
com dimensdes minimas de 0,50 m x 0,40 m (cinqlienta por quarenta centimetros). (Decreto 25405/2005)

§ 7° - Os ONIBUS ARTICULADOS deverdo ter trés escotilhas de teto no minimo e os
BIARTICULADOS no minimo quatro escotilhas de teto, localizadas no centro do corredor, sendo uma no centro
da secao dianteira e outra no centro da secao traseira da unidade tratora, e uma no centro da cada unidade
tracionada, com dimensbes minimas de 0,60 m (sessenta centimetros) por 0,60 m (sessenta centimetros).
(Decreto 25405/2005)

§ 8° - Os ONIBUS ARTICULADOS deveréo ter no minimo trés tomadas de ar no teto e os
BIARTICULADOS no minimo quatro tomadas de ar no teto, situadas ao longo do veiculo, duas localizadas na
unidade tratora e uma em cada unidade tracionada, convenientemente instaladas e protegidas, de forma a
possibilitar sua perfeita utilizagdo em dias chuvosos. (Decreto 25405/2005)

As escotilhas de que tratam os §§ 2°, 6° e 7° do Art. 29, quando, por impossibilidade construtiva,
nao puderem estar dispostas nos centros das seg¢des dianteira e traseira, poderéo variar desta posigéo central
em +- 10%. (Portaria da SMTU 253/05)

Art. 30 - OS COLETIVOS EM GERAL devem possuir dispositivos de desembacamento do para-
brisa e ventilagdo para o motorista, que funcionem independentemente do sistema de ventilagao geral.

Secéo IV

Porta de Servigo

Art. 31 - Os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) e MICROMASTER URBANO devem ter pelo
menos duas portas de servigo, sendo a porta de embarque localizada no balango dianteiro e a porta de
desembarque localizada no balango traseiro ou no entreeixos. (Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - Quando dispuser de trés portas, uma delas se localizard no entreeixo, o mais
préximo possivel do centro, €, no caso de quatro portas, duas devem estar juntas, na parte central da
carroceria. (Decreto 25405/2005)

Art. 32 - Nos MICROONIBUS, MICROMASTER e nos ONIBUS RODOVIARIOS com motor
dianteiro, a porta de servico podera localizar-se no entreeixo, préximo a extremidade dianteira. (Decreto
25405/2005)

Art. 33 - Os ONIBUS ARTICULADOS deverao ter no minimo trés portas e os BIARTICULADOS no
minimo quatro portas, todas dispostas em concordancia com o definido no Paragrafo Unico do Art. 31. (Decreto
25405/2005)

Art. 34 - Os ONIBUS, MICROONIBUS e MICROMASTER RODOVIARIOS devem dispor de uma
Unica porta de servigo, localizada na primeira metade do veiculo, podendo ser usada porta auxiliar. (Decreto
25405/2005)



Art. 35 - As portas de servico devem ser duplas e de dimensdes tais que, quando abertas,
proporcionem um vao livre de, pelo menos, 1,10 m (um metro e dez centimetros) de largura e 1,90 m (um metro
e noventa centimetros) de altura.

§ 1° - Entende-se por PORTA SIMPLES aquela com vao livre minimo de 0,70 m (setenta
centimetros) e PORTA DUPLA aquela com véo livre minimo de 1,10 m (um metro e dez centimetros).

§ 2° - Nos ONIBUS URBANOS TIPO | e Il admite-se portas simples cujo v&o livre minimo deve ser
de 0,70 m (setenta centimetros) de largura e 1,90 m (ume metro e noventa centimetros) de altura,
obrigatoriamente de duas folhas. (Decreto 25405/2005)

§ 3° - Nos ONIBUS RODOVIARIOS, nos MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS, admite-se o uso de porta simples, cujo vao livie minimo deve ser de 0,55 m (cingiienta e cinco
centimetros) de largura e 1,75 m (um metro e setenta e cinco centimetros) de altura. (Decreto 25405/2005)

Admite-se que as portas de que trata o § 3° do Art. 35 apresentem configuragéo propria para uso
em veiculos rodoviarios, independente do dimensionamento apresentado para as PORTAS SIMPLES (Portaria
SMTU 253/05).

§ 4° - Nos MICROONIBUS URBANOS e MICROMASTER URBANOS o v&o livre minimo deve ser
de 0,60 m (sessenta centimetros) de largura e 1,90 m (um metro e noventa centimetros) de altura. (Decreto
25405/2005)

§ 5° - A projecdo maxima para o exterior, durante o movimento de abrir e fechar, ndo deve
ultrapassar 0,25 m (vinte e cinco centimetros) e, quando a mesma estiver aberta, de 0,15 m (quinze
centimetros), em relacdo a parte mais externa da carroceria, excetuando-se o caso dos ONIBUS
RODOVIARIOS, dos MICROONIBUS (URBANO E RODOVIARIO) e dos MICROMASTER (URBANO E
RODOVIARIO). (Decreto 25405/2005)

§ 6° - Para efeito de medic&o de largura util da porta, a qual deve ser feita ao centro da altura da
mesma, desconsiderar a proje¢cdo dos pegamaos, cuja dimensdao nao deve exceder a 0,05 m (cinco
centimetros).

Art. 36 - O mecanismo de abertura das portas de servigo deve ter seu comando situado no posto
do motorista, ao abrigo de manuseio nao autorizado, podendo ser pneumatico ou eletropneumatico.

Paragrafo Unico - O mecanismo mencionado no caput deste artigo, excetuando-se os ONIBUS
RODOVIARIOS, os MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER RODOVIARIOS, deve conter
dispositivo capaz de impedir a aceleragdo do veiculo quando quaisquer das portas de servigo estiverem
abertas, bem como, também, de impedir a abertura das mesmas com o veiculo em movimento. (Decreto
25405/2005)

Art. 37 - As portas, nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO II) devem abrir de forma que o seu
lado interno fique voltado para o passageiro.

Art. 38 - Nos COLETIVOS EM GERAL, as metades superiores de qualquer porta de servigco devem
ser envidragadas e, no caso de porta dianteira, sua metade inferior deve também ser envidragada, de modo a
permitir maior visibilidade em manobras e paradas nos pontos, inclusive no caso das portas situadas no
entreeixo. (Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - E facultada aos ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e
MICROMASTER RODOVIARIOS a utilizagao de porta com a sua metade inferior ndo envidragada (Decreto
25405/2005)

Art. 39 - Todos os vidros referidos neste decreto devem obedecer a norma da ABNT para vidros de
seguranga (NBR 9491).



Secéo V

Saida de Emergéncia

Art. 40 - OS ONIBUS URBANOS devem possuir no minimo 3 (trés) janelas de emergéncia do lado
oposto as portas de servigo e 2 (duas) janelas de emergéncia do mesmo lado das portas de servico, que
funcionem como saidas de emergéncia, as quais, quando acionados seus mecanismos de abertura, serdo
totalmente ejetaveis ou articuladas no bordo inferior, de maneira que suas bordas livres, na posicao aberta,
encostem na lateral do veiculo. (Decreto 25405/2005)

§ 1° - As janelas de que trata o caput deste artigo, quando localizadas no lado oposto as portas de
servigo, nao podem ser contiguas, devendo pelo menos 1 (uma) ser localizada entre o painel traseiro ou
dianteiro - de acordo com o fluxo de entrada no veiculo - e a catraca.

A janela de emergéncia de que trata o § 1° do Art 40 devera necessariamente estar em lugar de
livre acesso, nao apresentando anteparo e impedimentos ao acionamento da mesma. (Portaria SMTU 253/05).

§ 2° - No mecanismo de abertura das janelas que funcionem como saida de emergéncia deve ser
utilizado um sistema de alavancas, acionaveis de cima para baixo (vide ilustragéo).

§ 3° - Deve ser colocado aviso legivel com instrugdes claras sobre o funcionamento das janelas de
"Saida de Emergéncia", bem como adverténcia sobre as conseqiéncias do seu uso indevido.

Art. 41 -. Os MICROONIBUS devem ter, no minimo, 1 (uma) janela de emergéncia de cada lado do
veiculo e os MICROMASTER no minimo duas (2) janelas de emergéncia de cada lado do veiculo, que
funcionem do mesmo modo como definido no Art. 40 em seus paragrafos 20 e 30. (Decreto 25405/2005)

Art. 42 - OS ONIBUS RODOVIARIOS devem possuir no minimo 3 (trés) janelas de emergéncia de
cada lado, se simples, ou 2 (duas) de cada lado, se duplas, nunca contiguas, que funcionem do mesmo modo
definido no caput do Art. 40. (Decreto 25405/2005)

Art. 43 - OS ONIBUS ARTICULADOS devem possuir no minimo 5 (cinco) janelas de emergéncia
do lado oposto as portas de servigo € no minimo 2 (duas) janelas de emergéncia do mesmo lado das portas de
servigo, que funcionem como saida de emergéncia, do mesmo modo como definido no caput do Art. 40 e em
seus paragrafos 1°, 2° e 3°.

Art. 44 - Os ONIBUS BIARTICULADOS devem possuir no minimo 7 (sete) janelas de emergéncia
do lado oposto as portas de servigo, sendo 3 (trés) localizadas na unidade tratora e 2 (duas) em cada unidade
tracionada, € no minimo 4 (quatro) janelas de emergéncia do mesmo lado das portas de servigo sendo 2 (duas)
localizada na unidade tratora e 1 (uma) em cada unidade tracionada, que funcionem como saida de
emergéncia, do mesmo modo como definido no caput do Art. 40 e em seus paragrafos 1°,2° e 3°.(Decreto
25405/2005)

Art. 45 - Os COLETIVOS EM GERAL deverdo possuir uma escotilha no teto que também funcione
como saida de emergéncia, observadas as dimensbes especificadas para cada tipo de veiculo, conforme
disposto no Art. 29 e em seus paragrafos 2°, 4°, 6° e 7° (conforme modelos anexos) e no Art. 50 da Resolugao
SMTR No 627 de 17 de agosto de 1994. (Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - Deve ser colocado aviso legivel com instrugdes claras sobre o funcionamento
da escotilha de saida de emergéncia, bem como adverténcia sobre as conseqiiéncias do seu uso indevido.

Secéo VI
Banco do Passageiro

Art. 46 - A disposicdo e o numero de bancos devem ser estabelecidos considerando as
caracteristicas da linha, o nivel de servico, as dimensdes da carroceria, 0 nimero e a localizagédo das portas de
servigo e a posigao do motor.

Art. 47 - Nos ONIBUS URBANOS, ONIBUS ARTICULADOS, ONIBUS BIARTICULADOS,
MICROONIBUS URBANOS e MICROMASTER URBANOS todos os bancos dos passageiros devem ser
montados no sentido de marcha do veiculo, a excegao dos situados sobre as caixas de rodas, os quais podem
ser montados costa a costa. (Decreto 25405/2005)
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Paragrafo Unico - Os bancos situados sobre as caixas de rodas e os bancos individuais junto as
portas, obrigatoriamente, deverao dispor de apdia-braco.

Art. 48 - Para os ONIBUS RODOVIARIOS as filas de bancos devem ser constituidas de 4 (quatro)
unidades, colocadas duas a duas de cada lado do corredor central.

Art. 49 - Nos MICROONIBUS as filas de bancos podem ser constituidas de 3 (trés) unidades,
colocadas 2 (duas) do lado esquerdo e 1 (uma) do lado direito. (Decreto 25405/2005)

Art. 50 - Os bancos devem ser acolchoados e sua estrutura deve ser livre de arestas ou saliéncias.

§1° - Admite-se a utilizagdo de bancos de plastico moldado ou similar nos ONIBUS URBANOS,
ONIBUS ARTICULADOS, ONIBUS BIARTICULADOS, MICROONIBUS URBANOS e MICROMASTER
URBANOS, desde que sejam anatomicamente construidos e previamente aprovados pela Superintendéncia
Municipal de Transportes Urbanos — SMTU. (Decreto 25405/2005)

§ 2° - Cabe a Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos - SMTU - aprovar o tipo de linha
ou servico e o percentual da frota em que serdo utilizados os bancos de plastico moldado ou similar, levando-se
em consideragao a extensao das linhas e suas areas de operacgao.

Art. 51 - A altura do assento em relagdo ao local de acomodacdo dos pés deve estar
compreendida entre 0,38 m (trinta e oito centimetros) e 0,45m (quarenta e cinco centimetros), para os
COLETIVOS EM GERAL, exceto para os ONIBUS RODOVIARIOS, para os quais devera ser, no maximo, de
0,45m (quarenta e cinco centimetros).

Art. 52 - A largura do assento deve ser de:

I - Nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) e MICROMASTER URBANOS, 0,45m (quarenta e
cinco centimetros) para bancos simples e 0,86m (oitenta e seis centimetros) para bancos duplos ou
continuacao destes; (Decreto 25405/2005)

I - Nos ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS, no minimo 0,40m (quarenta centimetros); (Decreto 25405/2005)

Il - Nos MICROONIBUS URBANOS no minimo de 0,40m (quarenta centimetros) para bancos
simples e 0,80m (oitenta centimetros) para bancos duplos.

Art. 53 - A profundidade do assento deve estar compreendida entre O,38m (trinta e oito
centimetros) e O,40m (quarenta centimetros).

Paragrafo Unico - Para os ONIBUS RODOVIARIOS a profundidade do assento, estando ele em
posicao normal, deve ser igualou superior a 0,42m (quarenta e dois centimetros).

Art. 54 - O angulo do assento com a horizontal deve estar compreendido entre 5° (cinco graus) e
15° (quinze graus).

Art. 55 - O angulo do encosto do assento com a linha horizontal deve estar compreendido entre
105° (cento e cinco graus) e 115° (cento e quinze graus).

Paragrafo Unico - Para os ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e
MICROMASTER RODOVIARIO o encosto do assento deve ter no minimo 2 (dois) estagios de reclinagdo, o
ultimo dos quais com um angulo, no minimo, igual a 125° (cento e vinte e cinco graus) em relagdo a linha
horizontal. (Decreto 25405/2005)

Art. 56 - A altura do encosto, referida ao nivel do assento, deve:

| - Estar entre 0,70 m (setenta centimetros) e 0,75 m (setenta e cinco centimetros) para os ONIBUS
RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER RODOVIARIOS, quando na posicdo
normal (Decreto 25405/2005).

I | - Estar entre 0,45m (quarenta e cinco centimetros) e 0,48m (quarenta e oito centimetros) para os
demais veiculos, desconsiderando-se o pega-mao.
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Paragrafo Unico - O pega-mao do banco instalado nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO II)
deve ser de ago ou de aluminio, dotado de protegédo acolchoada que n&o seja continua, de modo a amortecer
impactos com bruscas desaceleragées, permitindo também espaco livre para que o passageiro possa segurar.

~ Art. 57 - Os ONIBUS RODOVIARIOS, os MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS devem ter, nos bancos, apoio para os bragos dos passageiros em ambas as extremidades, o
qual sera fixo no lado do corredor e retratil no centro. (Decreto 25405/2005)

§ 1° - A altura do apoio referido no caput deste artigo deve ser de O,15m (quinze centimetros) a
0,20m (vinte centimetros) em relagédo ao assento.

§ 2° - O comprimento do apoio referido no caput deste artigo deve ser de O,30m (trinta
centimetros) a O,35m (trinta e cinco centimetros), medido da face interna.

§ 3° - A largura minima do apoio referido no caput deste artigo deve ser, na superficie de repouso
do brago de 0,05m (cinco centimetros) para apoios do lado do corredor e de 0,03m (trés centimetros) para
todos os demais.

Art. 58 - Para os COLETIVOS EM GERAL a distancia livre entre o assento de um banco e o
espaldar do que estiver a sua frente, medida no plano horizontal, deve ser igual ou superior a O,30m (trinta
centimetros). A mesma distancia livre deve ser observada em relagéo a qualquer anteparo que venha a existir a
frente de qualquer banco.

| - Para os ONIBUS RODOVIARIOS a distancia livre entre o assento de um banco e o espaldar do
que estiver a frente, medida no plano horizontal deve ser igualou superior a 0,33m (trinta e trés centimetros).

Paragrafo Unico - Para bancos sobre as caixas de roda posicionados costa a costa, a distancia
minima entre os encostos dos bancos montados frente a frente deve ser de 1,30m (um metro e frinta
centimetros).

Art. 59 - Para os ONIBUS RODOVIARIOS, os MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS a distancia livre entre o encosto de um banco e o espaldar do que estiver a sua frente, medida
no plano horizontal que passa pelo centro do encosto, estando ambos 0s bancos na posicdo normal, deve ser
igual ou superior a 0,75m (setenta e cinco centimetros). (Decreto 25405/2005)

§ 1°- A cada banco deve corresponder um apoio para os pés.

§ 2° - O porta-pacotes interno deve cobrir a extens&do longitudinal do compartimento de
passageiros, sobrepondo-se a todos os bancos localizados nos lados das janelas, com sua face inferior estando
no minimo a 1,35m (um metro e trinta e cinco centimetros) de altura em relagdo ao piso do veiculo, e ser
confeccionado em material resistente, com protegéo contra deslocamento transversal dos objetos.

Art. 60 - OS ONIBUS URBANOS devem possuir no minimo 3 (trés) lugares (bancos) perfeitamente
identificados (coloracao diferente e/ou placa identificativa) para uso preferencial de gestantes, deficientes fisicos
e idosos.

Os assentos de que trata o Art. 60 deverao estar preferencialmente entre a porta de embarque € a
catraca.

Paragrafo Unico — Na impossibilidade de atendimento do especificado no caput deste artigo, tais
assentos devem ser dispostos o mais proximo possivel da catraca e em lugar de facil acesso. (Portaria 253
SMTU / 2005)

Secéo VI
Poltrona do Motorista

Art. 61 - A poltrona do motorista deve possuir cinto de seguranga subabdominal, ser anatdmica,
regulavel, acolchoada, possuindo ventilagdo, suspensao e amortecimento hidraulico ou similar, levando-se em
consideragéo todos os demais aspectos funcionais e de conforto, de modo a minimizar o desgaste fisico e
mental do condutor do veiculo.

Paragrafo Unico - Entende-se como "similar" a poltrona de motorista que possua todas as
condi¢des de regulagens, anatomia, seja acolchoada, possua ventilacao, porém, na suspensao, possa nao ter o
pistao hidraulico e passe a possuir um pino de interligagdo na estrutura de sustentagdo da mesma, evitando-se
0s movimentos oscilatérios verticais acentuados, ficando preservados os aspectos funcionais e de conforto do
motorista, minimizando-lhe o desgaste fisico e mental.
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Art. 62 - A fim de assegurar facil acesso aos instrumentos e equipamentos de controle do veiculo,
a poltrona do motorista deve permitir o0 movimento longitudinal de, pelo menos, 0,12m (doze centimetros),
oferecendo no minimo 4 (quatro) posigdes de bloqueio.

Art. 63 - O assento deve permitir alturas entre 0,40m (quarenta centimetros) e 0,55m (cinqiienta e
cinco centimetros), largura entre 0,40m (quarenta centimetros) e 0,50m (cinqlenta centimetros), profundidade
entre 0,38m (trinta e oito centimetros) e 0,45m (quarenta e cinco centimetros) e variagcdo de curso vertical de,
no minimo, O,13m (treze centimetros).

Art. 64 - O encosto deve ser de forma trapezoidal, com base inferior variando de 0,40m (quarenta
centimetros) a 0,50m (cinquienta centimetros), base superior de 0,34m (trinta e quatro centimetros) a 0,46m
(quarenta e seis centimetros) e altura de 0,48m (quarenta e oito centimetros) a 0,55m (cinquienta e cinco
centimetros). O encosto deve ainda permitir ajustamentos de forma continua ou, pelo menos, 5 (cinco) estagios
de inclinagéo, de 95° (noventa e cinco graus) a 115° (cento e quinze graus) com a horizontal.

Art. 65 - A poltrona do motorista deve ser posicionada tendo como referéncia o volante de diregao,
0s pedais e os para-brisas, cujas posi¢coes e distdncias sdo elementos indicadores criticos para a condugao
confortavel e segura do veiculo, sendo instalada com o seu eixo de simetria coincidente com o do volante de
direcdo. Seu encosto deve estar situado a uma distancia entre 0,54m (cinqiienta e quatro centimetros) e 0,70m
(setenta centimetros), medida do centro deste.

Art. 66 - A distancia entre o eixo de simetria da poltrona e o painel lateral interno esquerdo deve
estar compreendida entre 0,40m (quarenta centimetros) e 0,70m (setenta centimetros).

Secao VIl
Poltrona do Cobrador

Art. 67 - OS ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) devem possuir poltronas do cobrador que
levem em conta os aspectos funcionais e de conforto, minimizando-lhe o desgaste fisico e mental, devendo ser
anatdbmicas, regulaveis, acolchoadas, dotadas de ventilagdo, amortecimento hidraulico ou similar e instaladas
sobre patamar de 0,15 m (quinze centimetros) a 0,45 m (quarenta e cinco centimetros) acima do piso do
veiculo.

Paragrafo Unico - Entende-se como "similar" a poltrona do cobrador que possua todas as
condi¢des de regulagens, anatomia, seja acolchoada, possua ventilagao, porém, na suspensao, possa nao ter o
pistdo hidraulico e passe a possuir um pino de interligagdo na estrutura de sustentagdo da mesma, evitando-se
0s movimentos oscilatérios verticais acentuados, ficando preservados os aspectos funcionais e de conforto do
cobrador, minimizando-lhe o desgaste fisico e mental.

Art. 68 - O assento da poltrona do cobrador, cuja altura deve permitir variagdes entre 0,40 m
(quarenta centimetros) e 0,53 m (cinqlenta e trés centimetros), deve ter largura entre 0,40 m (quarenta
centimetros) e 0,50 m (cinqlienta centimetros) e profundidade entre 0,38 m (trinta e oito centimetros) e 0,45 m
(quarenta e cinco centimetros) com variagdes de curso vertical de, no minimo, 0,13 m (treze centimetros).

Art. 69 - O encosto da poltrona do cobrador deve ser de forma trapezoidal, com base inferior
variando de 0,40 m (quarenta centimetros) a 0,50 m (cinqlienta centimetros) , base superior de 0,34 m (trinta e
quatro centimetros) a 0,46 m (quarenta e seis centimetros) e altura de 0,48 m (quarenta e oito centimetros) a
0,55 m (cinquenta e cinco centimetros).

§ 1° - O encosto deve permitir ajustamento de forma continua ou pelo menos 5 (cinco) estagios de
inclinagdo, de 95°(noventa e cinco graus) a 105° (cento e cinco graus) com a horizontal.

§ 2° - A poltrona do cobrador deve ter apoios laterais acolchoados para os bragos, sendo um dos
lados escamoteavel.

§ 3° - No posto do cobrador deve existir apoio para os pés.
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Secéo IX
Corredor de Circulacao

Art. 70 - A largura livre minima do corredor de circulagdo, medida entre as faces laterais dos
bancos e a 0,30m (trinta centimetros) acima do assento dos bancos dos passageiros, deve ser de:

| - 0,65m (sessenta e cinco centimetros) para os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO II) e
MICROMASTER URBANOS, desconsiderando-se os apodia-bragos quando houver; (Decreto 25405/2005)

Il - 0,45m (quarenta e cinco centimetros) para os ONIBUS RODOVIARIOS , MICROONIBUS
URBANOS e MICROMASTER RODOVIARIOS; (Decreto 25405/2005)

1l - 0,36m (trinta e seis centimetros) para os MICROONIBUS RODOVIARIOS.

Art. 71 - A éarea livre para passageiros em pé nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) e
MICROMASTER URBANOQOS, no lado anterior a catraca, deve ser de 1,00 m? (um metro quadrado) a 4,00m?
(quatro metros quadrados). (Decreto 25405/2005)

Secéo X

Janelas

Art. 72 - Para os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il), MICROONIBUS URBANOS e
MICROMASTER URBANOS admite-se as janelas laterais instaladas tendo uma vidraga inferior e outra superior,
moveis, que deslizem em caixilho proprio, de modo a oferecer visibilidade a passageiros sentados ou em pé.
(Decreto 25405/2005)

§ 1°- A altura das vidragas superior e inferior deve ser igual.
§ 2° - A soma das aberturas das vidragas maéveis, superior e inferior deve ser equivalente a, no
minimo, 40% da area envidragada, devendo ser essas aberturas igualmente distribuidas.

Art. 73 - Para os ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIO, admite-se a instalacdo de janela inteiramente mével que deslize em caixilho préprio, com largura
minima de 1,10m (um metro e dez centimetros) e altura minima de 0,55m (cinquienta e cinco centimetros).
(Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - Para janelas simples a largura minima deve ser de 0,55 m (cinqlienta e cinco
centimetros).

Art. 74 - As janelas dos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) e MICROMASTER URBANOS
devem ter suas larguras compreendidas entre 1,20m (um metro e vinte centimetros), e 1,60m (um metro e
sessenta centimetros), com altura minima de 0,80m (oitenta centimetros), exceto para as janelas de
acabamento ou de complementagéo. (Decreto 25405/2005)

Art. 75 - O peitoril da janela, considerada como tal a linha acima da qual se localiza a sua parte de
vidro, deve estar, a partir do piso do veiculo, a altura de:

I - 0,70m (setenta centimetros) no minimo e 0,95m (noventa e cinco centimetros) no maximo,
para os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il);

Il - 0,70m (setenta centimetros) no minimo e 1,00m (um metro) no maximo, para os ONIBUS
RODOVIARIOS, MICROONIBUS e MICROMASTER. (Decreto 25405/2005)

Paragrafo Unico - As medidas mencionadas nos incisos | e Il deste artigo ndo se aplicam as

janelas localizadas ao lado da poltrona do motorista, das caixas de rodas, do posto do cobrador e da cobertura
do motor traseiro.
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Art. 76 - Todas as janelas devem ser guarnecidas com vidros de seguranga, conforme norma da
ABNT (NBR 9491), inclusive os para-brisas e os vidros traseiros.

Paragrafo Unico - Todas as janelas e os vidros traseiros devem ter transparéncia minima de 70%
(setenta por cento) e o péara-brisa com 75% (setenta e cinco por cento), de acordo com a Resolucgéo n°. 483/74
do CONTRAN.

Secéo XI
Campainha por Botéo e Cordéo

Art. 77 - OS ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) devem ter um sinal ético e um sonoro ligados,
simultaneamente acionados por botao interruptor e por cordao.

Art. 78 - O sinal sonoro deve ter de 1 (um) a 2 (dois) segundos de duragéo e, quando acionado,
soar apenas uma vez, voltando a ser ativado depois que a porta de desembarque for aberta. Esse dispositivo
sera equipado com um interruptor que permita ao motorista rearma-lo independentemente da atuagdo da(s)
porta(s).

Art. 79 - O sinal 6tico, quando acionado, deve permanecer ligado no posto do motorista e, no
minimo, em dois pontos visiveis a qualquer passageiro em pé, até a abertura da (s) porta (s).

Art. 80 - Devem ser instalados no minimo 4 (quatro) botdées para acionamento do sinal de parada,
um de cada lado do corredor, proximos da porta de saida, e um de cada lado do centro do corredor, a uma
altura ndo superior a 1,50 m (um metro e cinqlienta centimetros) em relagcao ao piso interno do veiculo.

Art. 81 - Os corddes de acionamento da campainha, instalados na parte superior, adiante da
catraca, nao podem ter afastamento maior do que 0,30m (trinta centimetros), contado do corrimao superior.

As exigéncias de que tratam os Art. 77, 78, 79 e 81 deverado ser extensivas aos COLETIVOS EM
GERAL. (Portaria SMTU 253/05).

Secéo XII

A Balalstres, Cor[iméos e Colunas em Onibus Urbanos,
Onibus Articulados, Onibus Biarticulados, Microdnibus Urbanos,
Micromaster Urbanos e Micromaster Rodoviarios. (Decreto 25405/2005)

Art. 82 - Os Balaustres, corrimaos e colunas devem ser construidos com tubos de ac¢o ou aluminio,
de segdo circular e didmetro externo compreendido entre 0,03m (trés centimetros) e 0,04m (quatro
centimetros), e resistirem a uma solicitagdo de 1500N aplicada no ponto equidistante das extremidades de
fixacdo e, no caso de balaustre superior, a uma solicitagdo de 400N a cada 0,20m (vinte centimetros) de
comprimento.

Paragrafo Unico - Os balaustres, corrimaos e colunas devem ser revestidos com tinta epoxi ou
equivalente, ou encapsulados, exceto quando se utilize ago inoxidavel ou aluminio.

Art. 83 - Os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il), ONIBUS ARTICULADOS, ONIBUS
BIARTICULADOS, MICROONIBUS URBANOS e MICROMASTER URBANOS devem ser equipados com, no
minimo, dois corrimdos superiores paralelos e afastados, de modo que a proje¢cao de cada um caia sobre a
extremidade do assento do corredor de cada fila. (Decreto 25405/2005)

§ 1° - Todos os corrim&os superiores devem ter sua altura compreendida entre 1 ,80m (um metro e
oitenta centimetros) e 1 ,90m (um metro e noventa centimetros).

O intervalo de alturas para os corrimdos superiores de que trata o § 1° do 83 também dever&o ser
aplicaveis aos veiculos tipo MICROMASTER URBANO, tendo em vista tratar-se de veiculo com configuragao
construtiva derivado do ONIBUS URBANO TIPO |. (Portaria SMTU 253/05 — observacdo: na redacdo da
portaria este artigo saiu erroneamente como Art.26)
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§ 2° - Os corrimaos superiores dos MICROONIBUS e MICROMASTER URBANOS devem ter sua
altura compreendida entre 1,70m (um metro e setenta centimetros) e 1,80m (um metro e oitenta centimetros).
(Decreto 25405/2005)

Art. 84 - Os balaustres devem ser montados junto aos bancos, alternadamente do lado direito e
esquerdo do corredor de circulago.

§ 1° - Junto as portas dianteiras e traseira e, eventualmente, a porta central, deve ser instalada
uma coluna, a ré do pogo dos degraus, devendo existir uma segunda coluna ou divisor de fluxo no centro da
superficie do degrau intermediario em caso de porta dupla - largura 1,10 m (um metro e dez centimetros).

§ 2° - Nos demais locais, o espacamento longitudinal entre os balaustres ndo deve ser superior a
2,00 m (dois metros).

Secao Xl
Apoios para Embarque e Desembarque

Art. 85 - Algas ou balaustres devem guarnecer a entrada e a saida do veiculo, instalados sempre
no interior da carroceria, admitindo-se fixa-los nas folhas das portas desde que somente se projetem para o
exterior quando estiverem abertas.

Art. 86 - Os corrimdos montados para embarque e desembarque devem seguir a inclinagdo do
piso da escada, com uma altura entre O,86m (oitenta e seis centimetros) e O,96m (noventa e seis centimetros)
e sempre no interior da carroceria, no caso de énibus com porta dupla.

§ 1°- No caso de utilizagcdo de diviso r de fluxo para portas, de que tratam os paragrafos 1 ° e 2°
do Art. 84, devem ser atendidas as mesmas caracteristicas do caput deste artigo.

§ 2° - No caso de utilizagdo de porta pantografica, os corrimdos de embarque e desembarque
devem ser fixados nas laterais de acesso, a partir do primeiro degrau.

§ 3° - Nos ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS, junto & porta de servigo deve existir alga fixa para méo. (Decreto 25405/2005)

Secéo XIV
lluminagéo Interna

Art. 87 - A iluminacao artificial do veiculo deve ser produzida por fonte de luz fluorescente ou
equivalente, sendo o comando colocado junto ao posto do motorista e a alimentagao feita, no minimo, por dois
circuitos independentes.

Art. 88 - Nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) o arranjo das luminarias deve oferecer uma
iluminagdo uniforme, com um indice de luminosidade n&o inferior a 140 (cento e quarenta) lux, a distancia de
1,00 m (um metro) do nivel do piso do veiculo.

§ 1° - Deve ser assegurado um indice de luminosidade nunca inferior a 200 (duzentos) lux sobre a
mesa de trabalho no posto do cobrador.

§ 2° - O arranjo das luminarias sera de modo a evitar reflexo no para-brisa e nos espelhos, que
possa prejudicar a seguranga operacional do motorista.

§ 3° - No posto do motorista, até a primeira fila de poltronas atras do mesmo, admite-se uma
iluminagado com indice de luminosidade nao inferior a 30 lux de maneira a evitar reflexos no para-brisa € nos
espelhos em seu posto.

Art.89 - Nos MICROONIBUS URBANOS e MICROMASTER URBANOS o indice de luminosidade
néo deve ser inferior a 140 (cento e quarenta) lux, a distancia de 1,00m (um metro) do nivel do piso do veiculo,
observado o disposto no Art. 88, paragrafos 2° e 3°. (Decreto 25405/2005).

~ Art.90 - Para os ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS deve existir iluminagéo individual sobre cada poltrona de passageiros e também iluminagao no
teto, de modo a garantir luminosidade nao inferior a 70 (setenta) lux, medida no corredor. (Decreto 25405/2005)

Art. 91 - Os pogos dos degraus devem possuir luminarias que garantam luminosidade néo inferior
a 80 (oitenta) lux, com mecanismo interruptor conjugado a abertura da porta de servigo.
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Secao XV
Catracas

Art. 92 - Os COLETIVOS EM GERAL devem ser dotados de uma unica catraca, de trés bracos,
com eixo inclinado, ou de quatro bragos, sendo que a altura da geratriz superior do brago da catraca em relagao
ao piso do corredor de circulagdo deve ser de O,90m (noventa centimetros) a 1,05m (um metro e cinco
centimetros), oferecendo uma abertura para passagem dos passageiros maior ou igual a 0,40m (quarenta
centimetros).

§ 1 ° - A catraca, obrigatoriamente, devera permitir giro em ambos sentidos, podendo admitir
cobranga automatica.

§ 2° - E vedada a instalagéo de qualquer dispositivo que reduza o espaco livre entre dois bracos
consecutivos da catraca.

§ 3° - Na parte inferior do brago da catraca pode ser colocado dispositivo vazado, do mesmo
didmetro dos tubos de que sao feitos os bragos, desde que distem, no minimo, 0,40m (quarenta centimetros) do
piso do veiculo e que ndo ocupem mais de 50% (cinquenta por cento) do véo livre.

§ 4° - Nos ONIBUS RODOVIARIOS, MICROONIBUS RODOVIARIOS e MICROMASTER
RODOVIARIOS é facultativa a utilizagdo da catraca (Decreto 25405/2005)

§ 5° - Nos MICROONIBUS URBANOS é permitido o uso de duas catracas, para utilizagdo em
fluxo paralelo.

Art. 93 - OS ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) devem ser dotados de uma Unica catraca rio
corredor de circulagdo em frente ao assento do cobrador, cuja localizagdo deve prever "area de espera"
conforme o disposto no Art. 71.

Art. 94 - As catracas e os dispositivos necessarios a sua instalacido devem ser de material que nao
cause danos aos passageiros e sem arestas vivas.

Secéo XVI
Caixa de Vista

Admite-se o uso de caixas de vista nos COLETIVOS EM GERAL, atendidas as dimensobes
especificadas na Secdo XVI do REGULAMENTO QUE ESTABELECE PADROES TECNICOS A SEREM
OBSERVADOS PARA APROVACAO DOS VEICULOS UTILIZADOS NO SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO DE PASSAGEIRO POR ONIBUS NO MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO, anexo ao Decreto N°
12.713 de 01/03/1994 para os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) e as dimensdes e configuragdes
previamente aprovadas pela SMTU nos demais veiculos. (Portaria 253 SMTU / 2005).

Art. 95 - Nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) a caixa de vista deve ter um comprimento
externo minimo de 2,10m (dois metros e dez centimetros) e uma altura externa minima de O,20m (vinte
centimetros).

Art. 96 - Nos ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) os caracteres numéricos e alfabéticos que
indicam o numero da linha e o destino do énibus devem ter altura minima de O,18m (dezoito centimetros) e
0,16m (dezesseis centimetros), respectivamente, devendo ser utilizado, obrigatoriamente, o tipo de letra e
numero "HELVETICA REGULAR".

Art. 97 - Na iluminacgéo interna da caixa de vista deve ser utilizada Idmpada fluorescente ou
equivalente.

Paragrafo Unico - Externamente, na area da caixa de vista sé podem existir lanternas
delimitadoras, previstas pelo Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Art. 98 - Podera ser também adotada caixa de vista eletronica ou similar.

Art. 99 - OS ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) serdo dotados de 3 (trés) caixas de vista
auxiliares obrigatdrias e 1 (uma) frontal superior opcional:
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| - Traseira - Caixa voltada para o vidro traseiro, onde sera indicado o numero da linha;

Il - Lateral- Caixa situada junto a porta de embarque, abaixo da janela, onde serdo indicados
nuamero, origem e destino da linha;

Ill - Frontal - Caixa situada no tabelier direito com, obrigatoriamente, 4 (quatro) informagdes do
itinerario;

IV - Frontal Superior Opcional - Caixa situada no lado direito na parte superior, onde deveréo ser
inseridas as informagdes: Rapido, Circular, Expresso e "Vias" (Ex.: Via Linha Vermelha).

§ 1° - Todas as caixas deverao ser iluminadas com luz fluorescente ou equivalente e ter
obedecidas as dimensbdes especificadas nos desenhos anexos.

§ 2° - Todas as caixas deverdo ser dotadas de mecanismo de troca de informacdo, devidamente
guarnecidos do uso pelo publico.

Secéao XVII
Painéis Divisérios

Art. 100 - Os painéis divisérios devem suportar os esforgos a que ficardo submetidos, soem
apresentar deformagdes permanentes.

Paragrafo Unico - Os painéis devem ter os cantos e as arestas arredondados, com raios néo
inferiores a 0,005m (cinco milimetros), quando sua superficie servir de apoio para os passageiros.

Art. 101 - Para os ONIBUS URBANOS (TIPO | e TIPO Il) os painéis divisérios devem estar
dispostos nos seguintes locais:

| - A frente de cada banco que esteja voltado para o pogo dos degraus de qualquer porta,
alinhados com a lateral do pogo, com folga de 0,04m (quatro centimetros) a 0,06 m (seis centimetros) em
relagao ao piso do veiculo e com altura de 0,70 m (setenta centimetros) a O,80m (oitenta centimetros);

Il - Atrds da poltrona do motorista com folga de O,04m (quatro centimetros) a O,06m (seis
centimetros) em relagdo ao piso do veiculo e largura 0,10 cm (dez centimetros) superior a largura da poltrona
do motorista.

CAPITULO IlI
Caracteristicas Especificas dos Chassis

Art. 102 - Os COLETIVOS EM GERAL deverao observar estritamente a Resolugao n° 8 de 31 de
agosto de 1993, do Conselho Nacional do Meio Ambiente CONAMA, no que tange a emissédo de poluentes e
aos limites maximos de ruidos.

Art. 103 - Os COLETIVOS EM GERAL deveréo ter o tubo de descarga situado na parte traseira do
veiculo, recuado a uma distancia minima de 0,10 cm (dez centimetros) da face traseira do veiculo (sem
considerar o para-choque) na diregao longitudinal deste, sempre inclinado para baixo com angulo de 15° a 25°
em relagao ao plano horizontal.

Paragrafo Unico - A adogéo de posicionamento diferente do determinado no caput deste artigo s6
sera aceita quando houver impossibilidade técnica e depois de previamente analisada pela Superintendéncia
Municipal de Transportes Urbanos - SMTU.

Art. 104 - Todos os veiculos devem ser equipados com sistema de dire¢ao auxiliado
hidraulicamente, assegurada a dirigibilidade do veiculo mesmo em caso de pane no sistema hidraulico auxiliar.

Art. 105 - A suspensao dos COLETIVOS EM GERAL deve ser, preferencialmente pneumatica.

§ 1° - Para os ONIBUS URBANOS TIPO Il admite-se somente suspensdo pneumatica ou mista.
§ 2° - Para os demais COLETIVOS EM GERAL admite-se suspensao pneumatica, mista ou por
molas.

Art. 106 - A suspensao deve atenuar vibragdes induzidas na carroceria oriundas de imperfei¢coes
do pavimento.
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Art. 107 - A suspensao deve ser provida de suficiente rapidez de resposta corretiva a inclinagéo
lateral do veiculo em curvas.

Art. 108 - Os COLETIVOS EM GERAL deverao observar estritamente a Resolugcao n°® 777/93 de
17 de dezembro de 1993 do Conselho Nacional de Transito, no que tange ao sistema de freio de veiculos. .

Art. 109 - O motor deve, preferencialmente, estar localizado abaixo do piso ou na parte traseira do
veiculo.

Paragrafo Unico - quando o motor estiver localizado na parte traseira ou dianteira do veiculo, seu
compartimento deve ser vedado aos passageiros.

Art. 110 - O motor deve estar fixado a estrutura do veiculo e apoiado em coxins elasticos, sendo as
paredes do seu compartimento revestidas de material préprio que garanta o perfeito isolamento acustico e
térmico e impega quaisquer vazamentos de gases ou vapor.

§ 1 ° - Seja qual for a posi¢cdo do motor, as tampas que separam o compartimento reservado ao
mesmo do habitaculo dos passageiros ou do motorista devem ter 3 (trés) camadas, a saber:

1 - espuma anti-chama / anti-ruido com 0,025m (vinte e cinco milimetros) de espessura minima;

2 - espessura minima; isolante termo acustico com 0,010m (dez milimetros) de

3 - acabamento interno idéntico ao utilizado no veiculo.

§ 2° - Admite-se a utilizagao de outros materiais, desde que atendam os mesmos objetivos.

§ 3° - As tampas de inspegédo do motor e dos componentes mecéanicos ndo devem interferir com o
fluxo de passageiros e serao fixadas com dispositivos que impegam a sua abertura por pessoa nao autorizada.

Art. 111 - O motor deve prover poténcia suficiente para que o veiculo, com peso bruto total,
obtenha desempenho compativel com pavimentos em aclive.

Art. 112 - Todos os veiculos devem ser equipados com motor de poténcia liquida tal que, além de
igualou superior a 72 cv, assegure a relagdo poténcia liquida/peso bruto total maximo valor igualou superior a
10cv/t. Os COLETIVOS EM GERAL deverado observar estritamente a Portaria n2 01/89 de 18 de abril de 1989
do Instituto Nacional de Metrologia, Normatizagao e qualidade Industrial - INMETRO, no que tange a relagao
poténcia/peso dos 6nibus em geral.

DISPOSICOES FINAIS

Art. 113 - Os ONIBUS SIMPLES, os ONIBUS ARTICULADOS e os BIARTICULADOS,
empregados na operacgdo do Sistema de Transporte Publico de Passageiros por Onibus, no Municipio do Rio
de Janeiro, devidamente enquadrados na presente regulamentacgdo, deverao dispor de selo na parte traseira do
veiculo (vide desenho), do tipo: (Decreto 25405/2005)

| -URBANO RIO | - para os ONIBUS URBANOS TIPO I;

Il -URBANO RIO Il - para os ONIBUS URBANOS TIPO II

Il - MICRO-RIO - para os MICROONIBUS URBANOS

IV - MICRO-RIO/R - para os MICROONIBUS RODOVIARIOS
V - RODO-RIO - para os ONIBUS RODOVIARIOS

VI - ART-RIO - para os ONIBUS ARTICULADOS

VIl - BIART-RIO — para ONIBUS BIARTICULADOS

VIl = MASTER-RIO — para MICROMASTER URBANOS;

IX — MASTER RIO — para MICROMASTER RODOVIARIO.
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“Art. 114 — As oportunidades futuras de aprimoramento dos padrdes técnicos a serem observados
nos veiculos utilizados no sistema de transporte publico de passageiro por 6nibus no Municipio do Rio de
Janeiro que, pelo avango da tecnologia, venham a surgir, desde que do interesse da boa prestacéo do servigo
publico, serdo consideradas por ato regulatério da Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos —
SMTU.” (artigo acrescentado pelo Decreto 25405/2005)

“Art. 115 - No caso de ligagdes auxiliares ou locais, objetivando-se melhorar o atendimento da
demanda, poderdo ser utilizados equipamentos com oferta de lugares, exclusivamente sentados, entre
dezesseis (16) e vinte (20) assentos, incluindo-se o motorista.” (artigo acrescentado pelo Decreto 25405/2005)

FIM
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RESOLUCAO SMTR NIl 627 DE 17 DE AGOSTO DE 1994,

Estabelece normas complementares ao Decreto n°. 12.713/94 e ao
Regulamento que disciplina os padrdes técnicos a serem
observados pelos veiculos utilizados no sistema de transportes
coletivos de passageiros por 6nibus no Municipio do Rio de
Janeiro.

O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTE, no uso de suas atribui¢des legais, e

CONSIDERANDO que, com a normatizacao de novos padrdes técnicos a serem observados pelos
veiculos utilizados no Servico de Transporte Coletivo de Passageiros por énibus no Municipio do Rio de
Janeiro, constante do recente Regulamento aprovado pelo Decreto n° 12.713/94, inaugura-se uma nova etapa
no aperfeicoamento do Sistema de Transporte nesta Cidade, objetivando a seguranca, o conforto e o bem-estar
da populagao.

CONSIDERANDO que, para alcangar-se tal objetivo, impdem-se, ainda, a edicdo de normas
complementares de modo a explicitar as diversas situagcbes disciplinares no referido ato administrativo
normativo, facilitando assim a sua execucao pelos seus destinatarios,

RESOLVE:

Art. 1° - Consideram-se adaptados aos padrdes técnicos determinados pelo Regulamento
aprovado pelo Decreto n°. 112.713, de 01 de margo de 1994, os veiculos com vida util em curso, que obedegam
as disposi¢des do "lay-out" interno e externo, estabelecidas no referido Regulamento, salvantes as disposigbes
que impliquem em alteragdes na estrutura do veiculo.

Art. 2° - A partir da data de vigéncia do referido Decreto todos os 6nibus novos que entrarem em
circulagdo nas linhas de transporte de passageiros no Municipio deverdo obedecer as normas contidas no
Regulamento.

Paragrafo Unico - Fica vedada a incorporagéo de veiculos com vida Gtil superior a 5 (cinco) anos
contados do 1° licenciamento a frota de 6nibus das permissionarias.

Art. 3° - Para atendimento do sistema informativo, previsto no § 4°, do Art. 7° do Regulamento, na
confecgdo das letras e numeros de parte externa dos veiculos dever-se-a observar a mesma cor, segundo a
seguinte convengao

| - preto, para fundo claro, e

Il - branco, para fundo escuro.

Paragrafo Unico - Nenhuma alteracéo sera permitida nas disposigdes contidas nos referidos itens
| e I, sendo inadmitidos caracteres em cores diferentes.

Art. 4° - Com relagéo ao dispositivo de luz de freios elevada denominada de "brake-light", previsto
no Art. 25 do Regulamento, esse equipamento somente sera exigido nos veiculos fabricados e/ou incorporados
a frota a partir da vigéncia do Decreto 12.713/94, segundo dispde o Art. 1° deste ato.

Art. 5° - Na implantacao de escotilha nos énibus novos, em geral, assim considerados, segundo a
regra do Art. 2° desta Resolucgao, fica estabelecido que a colocada na parte traseira do veiculo sera sempre
ejetavel.

Art. 6° - Entende-se como porta auxiliar dos 6nibus rodoviarios e microdnibus, a colocada na
extremidade do painel dianteiro do veiculo, situada no lado esquerdo do motorista.

Art. 7° - A alavanca da janela de emergéncia de e trata o Art. 4° § 2°, do Regulamento, devera ser
construida de forma que sua parte superior esteja dotada de alga, com aproximadamente 0,15m, possibilitando
0 seu manejo, com a utilizagdo das duas maos, se ocorrer situagdo de emergéncia.

Paragrafo Unico - A alavanca referida no caput devera ser obrigatoriamente, pintada na cor
vermelha.
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Art. 8° - O aviso de que trata o § 3° do Art. 40, do Regulamento, tera a forma de adesivo, com
0,20m x 0,08m, confeccionado em plastico transparente, com o contorno do desenho e as letras em preto,
sendo as setas e alavancas em vermelho.

Art. 9° - Deverao ser identificados na cor vermelha todos os componentes relacionados coma
segurancga dos veiculos ou preferéncia de uso, tais como:

a) saida de emergéncia;

b) roleta de duplo giro (bragos e colunas);

c) as indicagbes das saidas de emergéncia, que serdo identificados por faixas vermelhas, com
setas brancas e letras pretas colocadas sobre a moldura da janela, medindo 0,30m x 0,10 m;

d) escotilhas ejetaveis;

e) balaustre dos dois primeiros bancos que se destinam principalmente aos deficientes, idosos e
gestantes e

f) avisos de bloqueio de portas medindo 0,28m x O,06m.

Art. 10 - Para os fins previstos no Art. 50, § 22, do Regulamento, fica estabelecido que os bancos
de plastico moldado somente poderao ser utilizados em até 50% da frota de veiculos que operam as linhas de
caracteristicas auxiliar, radiais curtas e diametrais que executam servigo de praias, cuja extensao seja de até no
maximo 30 Km de origem a destino.

Art. 11 - Na caixa de vista dos veiculos indicados no Art. 95 e seguintes do Regulamento, as
mensagens serao obrigatoriamente veiculadas em fundo preto, com as letras e numeros brancos, vedada a
utilizacdo de qualquer outra cor na vista principal.

§ 1° -Havera uma uUnica mensagem na caixa de vista, correspondente ao local (destino ou origem)
para o qual se desloca o veiculo, como por exemplo: "Madureira", "Penha", "Olaria", etc.

§ 2° - Na hipétese das linhas circulares, podera ser incluida ao lado da mensagem a palavra
"CIRCULAR", inscrita em fundo preto, com letras brancas, medindo a altura de suas letras de O,05m a 0,07m.

§ 3° - A altura das letras da mensagem contida na caixa de vista, todas maiusculas, devera estar
compreendida entre O, 13m e O, 18m, enquanto a altura dos numeros, que deverao constar ao lado da referida
mensagem, sera de O,15m.

§ 4° - Quando for utilizada a caixa de vista eletrbnica ou similar, ndo serdo exigidas nas
mensagens, as letras no estilo helvético regular, adotando-se o corpo e modelo de letras compativeis com a
programacao eletrénica disponivel.

§ 5° - Para informar o tipo de operacgéao da linha: "Via...", "Rapido" ou "Expresso", etc., sera utilizada
a caixa de vista frontal superior opcional, que devera observar as seguintes dimensdes e altura de letras:

| - altura das letras de 0,05m a 0,08m.

Art. 12 - Para a caixa de vista lateral auxiliar, que devera ser usada pelos 6nibus do Sistema, sera
adotada a opgéo B, onde o numero da linha, origem e destino serdo grafados com a mesma mensagem da
caixa de vista principal, possuindo tal caixa de vista lateral auxiliar as seguintes dimensdes e altura de letras:

| - a altura da primeira letra da mensagem, mailscula, com 0,05m, enquanto as letras minusculas
terdo tamanho proporcional a maiuscula.

Paragrafo Unico - As mensagens da caixa de vista auxiliar lateral teréo letras brancas sobre fundo
preto, com o niumero da linha medindo 0,10m registrado sobre espaco de O, 16m a 0,27m, e de acordo com o
nuamero a ser utilizado.

Art. 13 - A caixa de vista auxiliar dianteira, confeccionada em fibra ou resina plastica, devera
possuir no comprimento: 0,38m e na altura 0,38m, medindo o seu visor 0,31 m de comprimento por 0,28m de
altura.

§ 1° - Devera possuir a caixa de vista auxiliar dianteira quatro espagos reservados a mensagem
obrigatdria do itinerario.

§ 2° - A primeira letra de cada mensagem devera medir 0,05m de altura, sendo maiuscula tal letra,
enquanto as demais terdo tamanho proporcional a maiuscula.

§ 3° - As referidas mensagens deverao ser grafadas com letras brancas (tipo helvética medium) em
fundo preto.

Art. 14 - Para os veiculos com vida util em curso, as vistas auxiliares obrigatérias poderao ser
substituidas por placas pintadas na cor preto fosco, com letras brancas, obedecidas as mensagens e o corpo
das letras aplicadas nas caixas estabelecidas no Regulamento.
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Art. 15 - Os bancos, de fibra ou estofados, deverdo ser confeccionados na cor cinza, tomando-se
por base 0 material denominado de plavinflex ou similar para os estofados.

Paragrafo Unico - Os bancos destinados ao uso preferencial por" gestantes, idosos e deficientes,
quando em fibra, deveréo ter a cor vermelha.

Art. 16 - Com relacdo as partes laterais internas dos veiculos deverdo ser confeccionadas em
férmica cinza ("foggy" , 1.155) ou similar.

Art. 17 - Fica estabelecido que a cor vermelha utilizada na pintura da area de seguranga é do tipo
"cadmium" (60 d. combilux) ou similar.

Art. 18 - A férmica e a forracdo dos bancos, previstos nos arts. 15 e 16, deveréo ser previamente
submetidos a SMTU, através de requerimento, em retalho de 0,1 Om x 0,1 em, para a sua posterior aprovagao.

Art. 19 - O adesivo constante do desenho 2.15 podera, opcionalmente, ser substituido por
plagueta com as mesmas dimensdes definidas no Regulamento, com fundo branco e letras pretas.

Art. 20 - O aviso constante do desenho 2.6 podera ser confeccionado em plaqueta ou
estampagem, em fundo branco, com letras pretas, com as seguintes dimensdes: 0,24m x O, 12m, sendo o seu
corpo visual de O, 14m x 0,004m.

Paragrafo Unico - O nimero de ordem dianteiro de cada veiculo inscrito no aludido aviso tera
obrigatoriamente 0,10 m de altura.

Art. 21 - Com relagao ao bloqueio de portas nos veiculos, fica concedido o prazo de 60 (sessenta)
dias, a contar da publicagao da presente Resolugdo, para a sua instalagao.

Paragrafo Unico - Apds o prazo previsto neste artigo nenhum veiculo sera vistoriado sem que o
bloqueio de portas tenha sido nele implantado.

Art. 22 - A grafia das vistas principal e auxiliar lateral deverdo conter o todo ou parte das
nomenclaturas estabelecidas para cada linha, conforme relagdo constante do Anexo a presente Resolugao.

Paragrafo Unico - A palavra circular, a ser escrita de forma abreviada de acordo com o Anexo
referido neste artigo, s6 devera constar das vistas para indicar o sentido onde n&o haja interrup¢cao na operagao
da linha.

Exemplo: GUADALUPE - Praga XV — Circ.
Para Guadalupe: Guadalupe
Para Praca XV: Praca XV — Circ
Art. 23 - A presente Resolucdo entrara em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as
disposi¢des em contrario.

Rio de Janeiro, 17 de agosto de 1994.

MARCIO DE QUEIROZ RIBEIRO
Secretario Municipal de Transporte
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RESOLUCAO SMTR N2 580 DE 25 DE FEVEREIRO DE 1994.

IMPLANTA O CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO DE
PASSAGEIRO CENTRO-ZONA SUL.

O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTE, no uso de suas atribuigdes legais, e

CONSIDERANDO que o aumento do numero de veiculos nas vias da Cidade, vem provocando
congestionamentos, impondo a populagéo gastos consideraveis no tempo de deslocamento;

CONSIDERANDO que o eixo Centro-Zona Sul vem apresentando um acumulo de 6nibus, sendo
necessario uma reestruturagdo da operagdo dos sistemas de transportes coletivos por 6nibus, com
consequente melhoria da infra-estrutura viaria e aprimoramento tecnolégico do material rodante;

CONSIDERANDO o resultado de estudos realizados no sentido da reavaliagdo do corredor viario
Centro-Zona Sul,

RESOLVE:

Art. 1° - Fica implantado o corredor de Transporte de Passageiros CENTRO-ZONA SUL, mediante
a adocao de faixas de rolamento, priorizagao semafdrica e disciplinamento da operac¢ao dos énibus, taxis, carga
e descarga.

Art. 2° - A configuragéo fisica do Corredor engloba as seguintes vias:

| - SENTIDO CENTRO-ZONA SUL

Terminal Procopio Ferreira

Av. Marechal Floriano

Rua Visconde de Inhauma

Av. Rio Branco

Av. Infante Dom Henrique

Av. das Nacdes Unidas

Tuanel do Pasmado

Av. Lauro Sodré

Tanel Engenheiro Coelho Cintra Av. Princesa Isabel
Praga Demétrio Ribeiro

Rua Barata Ribeiro

Tunel Prefeito Sa Freire Alvim Rua Raul Pompéia
Av. Rainha Elizabeth

Rua Apoio XI

Rua Prudente de Moraes

Av. General San Martin

Av. Visconde de Albuquerque

SENTIDO ZONA SUL-CENTRO

Av. Ataulfo de Paiva Rua Visconde de Piraja
Rua Gomes Carneiro

Rua Francisco Sa

Av. Nossa Senhora de Copacabana Av. Princesa Isabel
Tanel Engenheiro Coelho Cintra Av. Lauro Sodré
Av. Wenceslau Braz

Av. Pasteur

Av. Repérter Nestor Moreira

Av. das Nacdes Unidas

Av. Infante Dom Henrique

Trevo Est. Edson Luis de L. Souto Av. Beira Mar
Av. Presidente Antonio Carlos Rua 12 de Margo
Rua Visconde de Inhauma

Av. Marechal Floriano

Rua Visconde da Gavea

Av. Presidente Vargas

Terminal Procopio Ferreira
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Art. 3° - As linhas de 6nibus numeros, 132 - Estrada de Ferro - Leblon, 123 - Praga Maua - Jardim
de Alah, 125 - Estrada de Ferro-General Osério € 121 - Estrada de Ferro - Copacabana, compdem a estrutura
basica do Corredor e serdo circulares na Zona Sul.

Art. 4° - As linhas de 6nibus constantes do ANEXO | terdo suas frotas reduzidas no quantitativo e
nas proporcoes nele fixadas.

Art. 5° - As linhas de 6nibus numeros 132, 201, 260, 247. 267, 269, 320, 330, 375, 386, 229 e 333,
terdo seus itinerarios alterados na forma do que consta no ANEXO II.

Art. 6° - Os veiculos de transporte coletivo de passageiros por 6nibus do Corredor Centro-Zona Sul
deverdo atender a padronizagéo da pintura externa estabelecida na cor amarela, ficando condicionada sua
entrada em operagéao a vistoria prévia dos veiculos, a ser efetuada pela SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE
TRANSPORTES URBANOS - SMTU.

Art. 7° - Esta Resolugao entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicées em
contrario.

Rio de Janeiro, 25 de fevereiro de 1994.

MARCIO DE QUEIROZ RIBEIRO
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MICROS

RESOLUCAO SMTR N2 633 DE 28 DE NOVEMBRO DE 1994,
IMPLANTA O CORREDOR DE TRANSPORTES DA ZONA OESTE E
REVOGAM AS DISPOSICOES DA RESOLUCAO SMTR N2 626, DE
16/08/94.
O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTE, no uso de suas atribui¢des legais, e

CONSIDERANDO a necessidade de melhoria da oferta de Transportes na Zona Oeste do
Municipio do rio de Janeiro;

CONSIDERANDO os estudos desenvolvidos pela Comissao formada através da Resolugédo n°
625/94;

CONSIDERANDO a necessidade de reestruturamento do Sistema de Transporte Coletivo por
6nibus, com melhoria da infra-estrutura viaria e do material rodante,

RESOLVE:

Art. 1°- Fica implantado o corredor de transporte por énibus na Zona Oeste, mediante a utilizagdo
da faixa seletiva da Avenida Brasil para acesso ao Centro da Cidade.

Art. 2° - Integrarao o corredor, as seguintes linhas basicas:

Linha Vista Frota Empresa
88 Séo Francisco x Santa Cruz 15 Pégaso
99 Tiradentes x Santa Cruz 17 Pégaso
97 Sao Francisco x Campo Grande 33 Oriental
08 Sao Francisco x Campo Grande 33 Oriental
92 Tiradentes x Bangu 23 Campo Grande
93 Castelo x Bangu 36 Campo Grande

Art. 3° - Ficam criados os Servigos Expressos "lavradio x Santa Cruz", "lavradio x Campo Grande"
e "lavradio x Bangu" com frotas de 08, 10 e 09 veiculos, respectivamente, vinculados as linhas 388, 398 e 392
referenciadas no Art. 22.

Art. 4° - Os servigos Expressos operardo pela manha e pela tarde, em horarios a serem
determinados pela Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos - SMTU. de acordo com a necessidade
de atendimento a demanda.

Art. 5° - Para a operacgao dos Servigos Expressos serao utilizados veiculos de maior capacidade,
com comprimento igualou superior a 13,20m e poténcia acima de 200HP.

Paragrafo Unico - Todos os veiculos operantes nas linhas e servicos mencionados nesta
Resolugéo deverao ser pintados da cor amarela, similar aos que operam no Corredor Zona Sul.

Art. 6° - Os itinerarios dos Servigos Expressos serdo constantes do Anexo a esta Resolugao.

Art. 7° - Esta Resolugdo entrara em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢des em
contrario, em especial as da Resolugao n°. 626, de 16 de agosto de 1994.
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ANEXO A RESOLUCAO SMTR NS! 633 DE 28 DE NOVEMBRO DE 1994.

SERVICO EXPRESSO "LAVRADIO X SANTA CRUZ"
EMPRESA: EXPRESSO PEGASO LTDA.
FROTA DETERMINADA: 08 (S15)

IDA: Rua do Lavradio, Rua Visconde do Rio Branco, Praga da Republica (alameda do Hospital
Souza Aguiar) Av. Presidente Vargas (pista lateral), Av. Francisco Bicalho, Viaduto do Gasémetro, Av. Brasil
(pista seletiva), Av. Brasil, Estrada Morro do Ar, Rua Senador Camara.

VOLTA: Rua Senador Camara, Estrada Morro do Ar, Av. Brasil (pista seletiva), Av. Francisco
Bicalho, Trevo das Forgas Armadas, Av. Presidente Vargas, Av. Passos, Av. Republica do Paraguai, Rua dos
Arcos, Rua do Lavradio (e/t ao CIEP José Pedro Varela).

SERVICO EXPRESSO "LAVRADIO X BANGU"
EMPRESA: TRANPORTES CAMPO GRANDE LTDA.
FROTA DETERMINADA: 09 (S13)

IDA: Rua do Lavradio, Rua Visconde do Rio Branco, Praga da Republica (Alameda do Hospital
Souza Aguiar), Av. Presidente Vargas (pista lateral), Av. Francisco Bicalho, Viaduto do Gasdmetro, Av. Brasil
(pista seletiva), Av. Brasil, Av. Dr2. Maria Estrela, Estrada da Agua Branca, Av. Ministro Ary Franco, Rua Gil
Amora, Rua da Chita, Rua Figueiredo Camargo, Rua Falcao Padilha, Praga Horacio Hora.

VOLTA: Praga Horacio Hora, Rua Coronel Tamarindo, Rua da Chita, Rua Sul América, Av. Ministro
Ary Franco, Av. Dr? Maria Estrela, Av. Brasil, Av. Brasil (pista seletiva), Av. Francisco Bicalho, Trevo das Forgas
Armadas, Av. Presidente Vargas, Av. Passos, Av. Republica do Paraguai, Rua dos Arcos, Rua do lavradio (e/t
ao CIEP José Pedro Varela).

SERVICO EXPRESSO "LAVRADIO X CAMPO GRANDE"
EMPRESA: TRANPORTES ORIENTAL LTDA.
FROTA DETERMINADA: 10 (S14)

IDA: Rua do Lavradio, Rua Visconde do Rio Branco, Praca da Republica (Alameda do Hospital
Souza Aguiar), Av. Presidente Vargas (pista lateral), Av. Francisco Bicalho, Viaduto do Gasémetro, Av. Brasil
(pista seletiva), Av. Brasil, Estrada do Mendanha, Estrada das Capoeiras, Estrada Rio do A, Praca dos
Estudantes, Rua Campo Grande.

VOLTA: Rua Campo Grande, Rua Lucilia, Estrada da Caroba, Estrada das Capoeiras, Estrada do

Mendanha, Av. Brasil (pista seletiva), Av. Francisco Bicalho, Trevo das For¢cas Armadas, Av. Presidente Vargas,
Av. Passos, Av. Republica do Paraguai, Rua dos Arcos, Rua do lavradio (e/t ao CIEP José Pedro Varela).
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RESOLUCAO SMTR N° 581 DE 01 DE MARGO DE 1994,

ESTABELECE OS PADROES TECNICOS PARA A INSTALACAO DE
CATRACA E DO POSTO DO COBRADOR NOS ONIBUS URBANOS
DO SISTEMA MUNICIPAL DE TRANSPORTE COLETIVO DE
PASSAGEIROS.

O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTE, no uso de suas atribuicdes legais e,
1 - Considerando o mais adequado posicionamento do posto de cobrador,
2 - Considerando a seguranga dos usuarios do transporte coletivo de passageiros por 6nibus,

RESOLVE:

Art. 1 ° - Fica autorizada a instalagdo opcional nos 6nibus urbanos do sistema municipal de
transporte coletivo de passageiros, do posto de cobrador e da catraca, posicionados conforme modelo em
anexo, e na conformidade das disposicées constantes do "Regulamento que estabelece padrbes técnicos a
serem observados para a aprovagao dos veiculos utilizados no Sistema de Transporte Publico de Passageiros
por 6nibus no Municipio do Rio de Janeiro", aprovado pelo Decreto n° 12.713 de 01 de margo de 1994.

Art. 2° - A canaleta orientadora do fluxo de passageiros devera ser constituida por uma estrutura
composta por tubos de ago ou aluminio, com fechamento dos vaos em vidros de seguranga, conforme a NBR -
9491.

Paragrafo Unico - A altura da canaleta orientadora do fluxo de passageiros, ndo podera exceder a
altura de 1,70m, medida a partir do piso do veiculo.

Art. 3° - Esta Resolugao entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicées em
contrario.
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